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il \ 4 Lardoise de ce comparatif s’éléve a prés de 67.000€, ce qui ne

|E « met pas ces machines a la portée du plus grand nombre d’entre
nous. Constituent-elles pour autant un absolu? A voir! La perfection
n’est pas de ce monde ; les incohérences, malheureusement si!
TEXTE BRUNO WOUTERS | PHOTOS JONATHAN GODIN




4 Tempérament moteur
4 Quickshifter trés
agréable al'usage
- Allemande a la sauce
américaine
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" Comportement a haute
vitesse
* Finition et équipe-

ments en retrait
" Proposition modé-
rément cohérente

Guidon torture, tableau de hord
vieillot et GPS e accessaire.
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eux motos, 67.000€, prés de

750kg... pour sur, cette fois-ci,
{ | on ne joue pas dans la catégo-
| / rie poids plume! On n'a pas non
e plus tous les jours l'opportunité
de choisir entre deux machines motorisées
par une mécanique a six cylindres. Car en ef-
fet, pour ce comparatif «hors normes», nous
allons confronter deux nouveautés de cette
année. Chez BMW, la K 1600 chapeaute la
gamme depuis un moment, et cette variante
Grand America en constitue la quatriéme et
la plus récente variation. Nous allons lui op-
poser la Honda Gold Wing, quon ne présente
plus. Ou plutét si, car entiérement repen-
sée pour le millésime 2018, cette Gold Wing
«new age» ne respecte pas complétement
les codes de sa devanciére. Petit tour des
forces en présence... Présentée en octobre
2010 a Cologne, la K 1600 s'est d'abord décli-
née en deux versions, la GT, dans la veine des
K 1200 et K 1300 GT, et la GTL, en remplace-
ment de [a K 1200 LT, concurrente & I'époque
de la Gold Wing. Remise & jour réguliérement,
la BMW six cylindres s'est enrichie I'an dernier
d'une variante «Bagger» destinée au marché
américain, friand de ce type de machine. Ce
que le succés constant de la Harley-Davidson
Street Glide confirme.

Bien décidé a booster ses ventes outre-At-
lantique, histoire sans doute d‘atteindre au
plus vite son objectif de 200.000 motos par
an, le constructeur allemand décline désor-
mais son Bagger en une version Grand Ame-
rica, histoire de tailler la route 66 avec un peu
plus de confort et de bagages. .. De son c6té,
le géant japonais construit depuis 1975 le
mythe de la Gold Wing avec une constance
sans faille. Celle qui débuta son existence
sous la forme d'un gros roadster flat four de
1.000cc n'a cessé d'évoluer (et de forcir!) au fil
des générations. En 1987, le quatre cylindres
céde la place a un flat six de 1.500cc, qui gon-

flera & 1.800cc en 2001. Cette cinquiéme gé-
nération évolue en douceur jusqu‘a I'an pas-
sé mais marque pourtant les esprits avec son
équipement pléthorique: la grosse Honda
reste a ce jour la seule moto a pouvoir étre
équipée d'un airbag! Enfin, en 2018 arrive
la révolution avec cette sixiéme génération:
néanmoins immédiatement reconnaissable
en tant que Gold Wing, cette nouvelle mou-
ture bouscule les habitudes, et surtout celles
des tatoués aux ailes d'or!

SIX, SINON RIEN

Mais revenons a la BMW. Le choix du six cy-
lindres ne s'est pas fait par hasard: il fallait
bien ¢a pour entamer quelque peu l'aura de
la Honda, seule «six» du marché! La Bagger,
qui vise clairement le marché des grosses
américaines Harley et Indian, ne fut pas trop
compliquée a dériver des GT et GTL: une
boucle arriére abaissée de 7cm, une selle
basse a deux étages, des valises fixes et effi-
lées, de nouveaux (et encombrants!) échap-

pements, un guidon spécifique et un bas de
carénage plus dépouillé suffisent a transfor-
mer la K 1600. A cette Bagger, le pack Grand
America rajoute le top-case, la marche ar-
riére, linstallation audio, le pare-brise haut ré-
glable électriquement, les marchepieds «feet
forward» et des protections moteur tubu-
laires sous ceux-ci. Aprés, et comme de cou-
tume chez BMW, il faudra investir dans divers
packs pour enrichir la dotation. La Gold Wing
a, au fil des ans, évolué pour s'aligner sur les
standards de confort des plus grosses Harley,

Pas de probleme pour'y
glisser sans effort deux
casques intégraux.

avec toutefois des solutions technologiques
diamétralement opposées. Ce choix fut remis
en question en 2018 avec une machine plus
compacte, plus sportive (tout est relatifl), plus
légére, plus moderne d'aspect. Bref, une ma-
chine sans doute plus européenne... histoire
de combler I'absence de la Pan-European,
paradoxalement toujours présente au cata-
logue sur le marché US!

Dans la foulée, Honda rend la monnaie de
sa piéce au constructeur allemand en repre-
nant, pour la Gold,, le train avant & double
triangulation, un systéme mis au point dans
les années 70 par I'ingénieur Norman Hos-
sack et repris par BMW en 2004 avec la K 1200
S, un systéme exploité depuis sur toutes les
K 1600! La Grand America utilise «tel quel» le
six cylindres de ses frangines, avecala clé ses
160ch et son couple de 175Nm & 5.250tr/min.
Ga va causer dans le poste, pour sar! Oui, en-
fin... jusqu‘a 162km/h, vitesse maximale li-
mitée! Une décision de BMW, arguant que ce
type de véhicule «est souvent personnalisé
au moyen d'équipements supplémentaires
a l'arriére»... Bon, d'accord, on peut rem-
plir le top-case et encore ficeler un sac par-
dessus, comme sur nimporte quelle moto, en
fait! Bizarre, cette histoire! Trois modes de pi-
lotage sont prévus (Rain, Road et Dynamic),
qui influent aussi sur la réactivité du contréle
de traction. La suspension ESA dynamic est
égalementincluse dans la dotation standard,
laissant le choix entre les modes «Road» et
«Cruise». La précontrainte pouvant, quant a
elle, se régler (a I'arrét) via les menus.

DU LOURD COTE EQUIPEMENTS

Pour enrichir I'équipement, il faut regarder du
c6té des packs, quasiment incontournables.
Notre machine d'essai se voit donc dotée
du Pack Sécurité, soit I'éclairage direction-
nel adaptatif, l'éclairage de jour, le contréle
de la pression des pneus, I'aide au démar-




Des repose-pieds «Foot Forwardy
peu accessibles a cause de la largeur,
dusix cylindres.

rage en cote ; du Pack Confort, soit le Shif-
ter Pro (haut et bas), le verrouillage central, le
systéme d’alarme, le démarrage sans clé, les
projecteurs additionnels a LED ; et enfin du
Pack Style, avec sa peinture bicolore Black-
storm metallic/Austin Yellow metallic et ses
inutiles applications chromées sur le garde-
boue avant. Tout ¢a a un colt: 1.080€ pour
la sécurité, 1.805€ pour le confort, et 1.080€
encore pour la couleur jaune, seule échap-
patoire au déprimant Blackstorm metallic li-
vré en standard. Notons toutefois que la bulle
électrique, les phares au Xénon, les poignées
et selles chauffantes, le régulateur de vitesse
et la marche arriére font partie de la dotation
de série. Pour faire bonne figure, rajoutons en-
core aux options de notre Grand America 'ap-
pel d'urgence intelligent eCall, histoire de se la
jouer moderne (dorénavant obligatoire sur les
voitures présentées aprés le 31 mars), 330€, et
la béquille centrale (150€), une dépense par-
faitement inutile: impossible de la déployer,

méme en nous mettant debout dessus!

Chez Honda, on fait un peu plus «simple»,
La nouvelle Gold Wing est disponible chez
nous en trois niveaux de finition: Standard,
Touring et Touring Deluxe. La «Standard» cor-
respond a |'ancienne F6B, a savoir un «bag-
ger sans top-case et a l'équipement moins
généreux, tandis que la Touring (reprise dans
nos fiches) posséde le top-case. Pour bénéfi-
cier de la transmission DCT, pas le choix, il fau-
dra casser la tirelire et choisir la Touring De-
luxe, avec l'airbag. Pas possible d'opter pour
I'un sans l'autre. Et pan! 3.500€ de plus dans la
vue, alors que sur le marché US par exemple,
la Touring DCT ne vaut que 1.000% de plus
que laTouring a boite manuelle... Quelle er-
reur de la part de Honda Europe! On finirait
par regretter la politique des options a la carte
de BMW... Nous avons bien str droit au top
du top, une Touring Deluxe raide neuve! Petit
tour du propriétaire.... Tout, absolument tout
est nouveau sur cette Gold Wing, avec pour

Jairarement entamé un essai avec
tant denvie et de curiosité. Tester
une toute nouvelle Gold Wing, cela
ne nous arrive pas fréquemment!
Etlui mettre dans les roueslaré-
plique signée BMW, le construc-
teur qui ne cesse de monter et

qui, désormais, fait figure de réfé-
rence quand il s'agit de construire
des «best-sellers» capables d'ava-
ler de la borne, prodiguait a notre
comparatif ce petit assaisonne-
ment «juste comme il faut». Aprés
une semaine de roulage, de ses-

i sions photos, de décorticage des

postes de pilotage etautres «to-
pos» avec les collégues, mémessi
cenefut pas lasoupe ala grimace,
je dois bien avouer quejai trou-

vé mon repas plutdt fade... Atten-
tion, mécaniquement, nous avons
i deux excellentes motos. Moteur,
tenue de route, freinage, suspen-
sions... Cest du beau travail. Mais ¢a
manque cruellement d'dme et de
charisme... La Grand American'a
pas encore trouvé la bonne carbu-
ration. Je lui préfére par exemple la
version Bagger. Etla Gold Wing...
semble I'avoir perdue. Eneffet, son
ame de voyageuse afondu comme
neige au soleil. Mais bon sang, qui
m'apondu ces valoches et ce top-

case?
Conte-
nance
limitée,
formes ta-
rabiscotées,
finition cheap... La protection?
Egalement en retrait par rapport
al'andenne version. Bref, pourun
week-end au Luxembourg, cela
suffira. Mais pour descendre une
semaine dans le Sud, il conviendra
de faire des choix, si f'on veut évi-
ter le sac boudin sanglé sur le top-
case! Sur ces différents points, la
BMW ne fait malheureusement
pas beaucoup mieux. Gavant, pour
de soi-disant grandes voyageuses...
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Dans notre prachain Hors=Série, la BMW &

laHonda affronteront la Harley-Davidson Uitra Limited
etlindian Roadmaster pourlélectiondela
meilleuravoyageuse:

De nombreuses commandes
au guidon, dont le fameux
Multi-Controller.

préalable une solide réflexion sur les évolu-
tions du marché et les besoins des utilisateurs.
Heureusement, le principe du six cylindres a
plat est conservé, méme s'il ne doit rien au
précédent. Le rapport alésage/course est dif-
férent pour rendre le bloc plus court. Il s'al-
leége, hérite de quatre soupapes par cylindre,
propose quatre cartographies (Rain, Econo-
my, Tour et Sport), auxquels correspondent
a chaque fois différents réglages de suspen-
sion, d'antipatinage et méme de freinage, ain-
si que de gestion de la boite automatique a
double embrayage (DCT) dans le cas qui nous
occupe.

UPGRADE TECHNIQUE

D'ailleurs, parlons-en de cette transmission!
Si la boite classique compte six rapports, la
DCT en affiche sept, pour rendre les passages

encore plus progressifs et transparents, l'onc-
tuosité et la douceur des passages ayant été
le principal objectif de cette nouvelle généra-
tion de DCT qui permet a présent d'adopter
le Start&Stop déja connu sur des scooters. La
marche arriére est prévue sur les deux types
de transmission, un mode «manceuvre» per-
mettant aussi d'avancer a 1,8km/h avec la
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DCT. Notons également la présence d'une as-
sistance au démarrage en cote: comme pour
la BMW, le frein reste bloqué 3 secondes, de
quoi largement avoir le temps de démarrer
sans reculer. Pas négligeable au vu du gaba-
rit de tels engins! Mais la transmission DCT ne
constitue pas la seule nouveauté qu'apporte
cette Gold Wing 2018. La partie-cycle privilé-
gie elle aussi de nouvelles solutions, comme
cette suspension avant a triangles superpo-
sés, une technique qui nous vient de l'auto-
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Trappe pratique
pour charger son

téléphone ou

mobile et quexploite avec bonheur BMW, Le
mouvement plus vertical de la roue et le bloc
moteur plus compact ont permis d'avancer
celui-ci de 40mm dans le nouveau cadre en
aluminium coulé, tandis que la roue arriére
est fixée & un monobras - complétement re-
pensé —ayant recours a un systéme de biel-
lettes (le célébre Pro-Link) garantissant la pro-
gressivité du mouvement. Indépendamment
des lois d’amortissement qui varient en fonc-
tion du mode de conduite choisi, il reste loi-
sible de régler électriquement la précharge:
pilote seul, seul avec bagages, avec passa-
ger, avec passager et bagages. Comme pour
la BMW, la Gold Wing bénéficie d'un freinage
combiné.

REVUE DE DETAILS
Coté équipement et vie a bord, la BMW
Grand America ne surprendra pas les ha-
bitués de la marque. Hormis pour la partie
arriére, la petite — pardon, la grosse - der-
niére ne se démarque guére des autres K
. 1600: méme haut de carénage avec ses op-
tiques évoquant un regard de rapace, méme
triste tableau de bord dont le style désuet
commence vraiment a dater, mémes com-
mandes au guidon avec la fameuse mollette
rotative baptisée Multi-Controller, et a peu de
choses prés, méme équipement, a savoir trip
1 et 2, jauge a essence, autonomie restante
consommation moyenne et instantanée, hor-
loge, temps de parcours, vitesse moyenne,
températures moteur et air, indicateur de
rapport engagé, charge de la batterie, le-
viers réglables, deux prises 12V, et un raccord
prise usb et audiojack soigneusement ca-
chés dans une pochette nichée dans la valise
droite, qu'on retrouve plus logiquement dans
un vide-poche sur les flancs du carénage des
K 1600 GT et GTL. Sacrifié sur l'autel de l'es-
thétique en devenant bagger... Résultat, pas
le moindre emplacement ot ranger ne fiit-ce
qu'un ticket de péage! Point de vue aspects
pratiques, on a vu mieux. Cété bagagerie, les
valises sont données pour 33 litres, le top-
case pour 45,5. Rien d'extraordinaire, mais j‘ai
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La'selle offre un excellent
conforta l'usage.

pu caser sans difficultés deux intégraux dans
le top-case, et un dans chaque valise.

Clest le moment de retourner voir la Gold
Wing, avec le sujet qui fache, et a raison! La
capacité d'emport a été réduite de quarante
litres, passant de 150 a 110 litres. Et quels
litres! Valises complétement mal fichues et
tarabiscotées dans lesquelles n‘entre pas le
moindre casque, et qui accueilleront plus fa-
cilement vos chaussettes et les petites cu-
lottes de Madame en vrac que dans un sac de
voyage: pratique, a I'étape! Et ce n'est pas le
top-case, fort joli au demeurant, qui sauvera
la mise: c’'est un combat d'y rentrer un inté-
gral, et deux, comme le prétend Honda, c'est
tout bonnement de la publicité mensongére,
ou alors vous avez des tétes de nains. Pour
couronner le tout, pas d'éclairage dans la ba-
gagerie, ni le moindre soupgon de garnis-
sage: que du plastique, dur et noir ; au moins
BMW a consenti a tapisser le fond de son top-
case mais fait aussi limpasse sur I‘éclairage. Je
comprends parfaitement la démarche d'affi-
ner la Gold, de |'alléger, de la rendre plus lu-
dique, plus européenne, plus «tout-ce-que-
vous-voulez». Mais cété bagagerie, 14 on

té un GPS a prés de 850€, alors que la Hon-
da l'intégre dans l"écran TFT de sept pouces
du combiné, écran qui affiche aussi toutes
les infos et réglages des différents (et nom-
breux) menus, accessibles depuis les com-
modos ou la console centrale posée sur le ré-
servoir. La Honda n'évite toutefois pas l'écueil
d'une arborescence touffue, pas toujours lo-
gique ou facile a appréhender. C'eit été trop
beau... La modernité est de mise, vous bé-
néficierez méme de 'Apple CarPlay. Et il faut
bien admettre que le systéme audio japo-
nais enterre I'allemand, avec une qualité de
son audible a plus haute allure. Venons-en,
alallure! Allumés de 'Autobahn et de ses li-
bertés, passez votre chemin: si la K est limi-
tée a 162km/h, la Gold' I'est & 180! BMW se
retranche derriére l'esprit «cruisin’» a I'amé-
ricaine pour justifier une limitation des per-
formances, en réalité nécessitée par l'insta-
bilité relative de la machine a haute vitesse.
Rien de rédhibitoire, rassurez-vous, mais par-
fois un léger flottement perceptible sur au-
toroute, qu'un réglage de la précontrainte li-
mite un peu, au prix d'un confort qui se dé-
grade. Au fait, oubliez le réglage «Cruise»

LA GOLD WING TENTE LE PARI OSE DE
LA REMISE EN QUESTION, AU RISQUE DE
DEPLAIRE AUX HABITUES!

semm... !l reste un espoir, que Honda redes-
sine vite fait un top-case plus logeable mais
pas trop moche, et le propose, ne filt-ce quen
option. Sinon, un certain nombre de proprié-
taires d'anciennes Gold ne pousseront pas la
porte des concessions. ..

AU GUIDON

Pour le reste, quel travail accompli ! Ce nou-
veau millésime classe I'ancienne Gold Wing
au rang des antiquités mais donne aussi un
sacré coup de vieux a la concurrence: re-
gardez simplement les tableaux de bord de
nos deux machines. Si la BMW peut afficher
la navigation, ce n'est qu‘aprés avoir ache-

des suspensions. C'est trop mou, on se croi-
rait dans une vieille Chevrolet des années 50.
Dommage de ne pas retrouver ici les quali-
tés pourtant éprouvées sur une K GT. Soyons
de bon compte, hormis ce léger flottement &
haute vitesse, la Grand America convainc par
son comportement dynamique, malgré une
position de conduite plus typée custom que
routiére.

La Honda fait le chemin inverse, abandon-
nant son style palace roulant pour une posi-
tion digne des meilleures GT: un régal! Bien
qu‘un peu plus lourde que la BMW, la Hon-
da s'appréhende plus facilement, grace a
cette position plus naturelle, grace aussi &
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un centre de gravité beaucoup plus bas. Ca
se ressent immédiatement, rien qu'a redres-
ser les motos de leur béquille latérale. Au fait,
la Gold Wing se béquille sans réelle difficul-
té sur la centrale, livrée d'origine. A l'usage,
les différences se marquent. Le flat six consti-
tue un sommet de raffinement: suave, oua-
té, puissant, rond et rempli, il colle parfaite-
ment a l'usage de ce genre de motos et offre
un agrément auquel nul autre bloc peut pré-
tendre. Celui de la BMW ne manque bien sar
pas d'attraits: capable d'enrouler en sixiéme
sur le régime de ralenti et de reprendre sans
rechigner a la premiére sollicitation de la poi-
gnée pour ensuite libérer la hargne de ses
160ch n'est pas la moindre de ses qualités.
Bien sr plus expressif que le flat, il n‘atteint
toutefois pas sa rondeur et son agrément. Et
les volumineux pots de la BMW ne chantent
pas aussi joliment que ceux de la Honda. Le
mode Dynamic de la gestion moteur sied
bien au six en ligne, et correspond au mieux a
son caractere: vif, réactif mais toujours policé.
Nous I'avans privilégié tout au long de l'es-

q\l

sai, usant et abusant d'un quickshifter par-
faitement calibré et utilisable quasiment en
toutes circonstances.

INCOHERENCES

Mais quelle mouche a, par contre, piqué
Honda avec son mode Sport, tout simple-
ment inexploitable? Violent, difficile & do-
ser, absolument pas en phase avec la trans-
mission automatique, il ne peut s'envisager
qu'en mode arsouille couteau entre les dents
pour quelques kilométres, et exclusivement
en mode manuel pour le passage des vi-
tesses. Franchement, achéte-t-on une Gold
Wing pour ¢a? En outre, nous navons pas res-
senti de différence manifeste entre le mode
Economy et Tour, celui qui sied le mieux a
cette redoutable routiére, bizarrement limi-
tée & 180km/h. Pour quelle raison? Le politi-
quement correct, alors que I'équilibre général
de cette Honda semble sans limites? Le com-
portement routier de la Gold Wing ne souffre
en effet pas la moindre critique. La précision
du nouveau train avant, la gestion de I'amor-

Finition hors pair et soin
du détail omnipreésents.

NOUVEAU CONCESSIONNA

HONDA EN PROVINCEDE LIEGE

O

Plus de 40 motos en stock
Nombreux accessoires & équipements,
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Position des pieds
perfectible pourle
passager de |'allemande.

Laccueil passager n'atteint pas le
niveau exceptionnel offert par la
génération précédente.

LauraV, 28 ans,
Saint-Symphorien/

i Employée/Passagére sur
¢ Honda (BRG0O

. BMW: Basique mais efficace, Iassise se montre légére-
¢ mentrigide mais onale dos bien droit. Les grandes barres

de maintien permettent une bonne prise en main. Seul pe-
titbémol de celles-di: elles ont tendance & étre glissantes se-
lon les gants portés et font, esthétiquement, un peu cheap.
Les réglages du siege chauffant sont extrémement simples,

avecdeuxpositions de chauffe. Le bouton est fadile d'accés
¢ etbienvisible. Quiplusest, lesiége chauffe rapidement, un
- bonpoint pourles fessiers un peu frileux. Sur cemodéle on

ressentun peu plus a prise de vent, ce n'est pas ungros point
négatif en soi a condition d'avoir un bon casque. Par contre,
concernant les repose-pieds, on a, selon moi, un gros soud

:deconfort. On ne saitinstinctivement pas trés bien comment
 positionner ses pieds, sans géner le conducteur. |
: HONDA: Auniveau du confort, la Honda tient lar-

¢ gementa comparaison. Ona le dos bien droitetle dos-

sier est accompagné d‘accoudoirs qui permettent une as-
sise optimale, bien que trés [égérement dure. Selon moi,
le plus gros point négatif de ce modéle conceme le posi-
tionnement des poignées de maintien. Elles se trouvent
trés prés des hanches, ce quine permet pas de les agrip-
per facilement car les accoudoirs coincent alors au niveau
des coudes. Cela étant dit, Iutilité de ces poignées nest que
trés occasionnelle car on se trouve bien calé dans ce siége.
Ici également, I'utilisation du siége chauffant est trés facile

¢ grace aune moletteintuitive située a gauche, et son effica-
: cité estautop. Dommage pour ce qui conceme le son & lar-

riére caril nest que peu audible et non réglable par le pas-
sager. Pour les repose-pieds, j‘ai trouvé que ce modéle était
le mieux pensé tant au niveau du confort du passager que

* du conducteur quine sen trouve pas géné, méme lors de

i manceuvres.

: CONCLUSION : Entre ces deux modéles, bien que la
¢ décision sejoue de peu, fai une préférence pourla Honda

¢ carla position du passagery est plus confortable gréce aux
¢ accoudoirs et au dossier quia tendance a préserver le dos.
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tissement, le freinage couplé rendent la Hon-
da aussi plaisante qu'efficace, et on en vient

Hondta GL1800 Gold Wing Touring hélas vite aux limites de la garde au sol, avec
EEERTE BTl B8 les repose-pieds qui lechent le bitume. La
Type Sk yindres en g, el qide Si cyincres 4 plal opposés,refoi e BMW évite cet écueil mais a hauteur de selle
Cylindrée 1649cc 1833 égale, les jambes sont beaucoup plus (trop!)
Puissance maximale 160¢h & 7750t/min 126¢h 2 5.500(/min repliées sur I'allemande. Et les «Feet Forward»
Gouple maximal 175Nm 2 5.250min 170Nm a 4.500t/min ne sauvent pas la mise, inconfortables vu la lar-
Cartograghies 3 (Ran. Road, Dyramic) 4 (Tow, Standerd, Spot, o) geurdumeteur.
Controle de tragtion Qui Oui
TRANSMISSION CONCLUSION
Boite de vitesses A 6 rapports + marche ariére .6 rapporls + marche arritre Au terme de cet essai, je reste perplexe. La
Transmission finale Cardan Arbre el cardans / DCT en aplion BMW, pour chasser sur les terres des belles
I 213, propose une machine certes .
Cadre Tredhs {ubuiaire en aumiium Type damant, double poutre en akminim pétrie de qualités mais pourtant moins y S e : . £ : N
Chasse / Angle de 106.4mm / 622 108mm / 30,50° convaincante que ses scaurs ainées, la GT . $ A 2 /
chasse et la GTL. L'agrément de son six cylindres w .
Suspension AV / Duolever / 115mm Double Iniangle avec monoamortisser, réglable reste intact mais le tempérament de celui- ] \ X,
Débattement electriquement enhydmﬂn/nc ciinvite a une conduite en compléte oppo- GE ' REA DY FO .
Suspension AR / Paralever / 125mm Pro-Link avec monoamortisseur réglable sition avec ce type de moto... J'attendais
Débattement dectriquement en prechargs el hydraulique / NG beaucoup de la Gold Wing, et je n'ai pas été !
Frein AV Double disque hydraulique 320mm, etriers 4 pistons  Double disque hydrauique 0-CBS 320mm, etriers 6 décu! Certes, I'accueil a bord ou la protec- | NEW AD VEN ’ URES
pistors & montage radial tion restent en-deca de la précédente mais
e 8R S e 220, Ak 2 ol Stk dss il el -5 . e gzr‘t'epf::ifvz:’l‘l f::g:ﬁ::’ﬂ::::j:s LA NOUVELLE BMW. F 850 GS: UN MAKE-OVER TQTAL.- > .
Pneus AV / AR VT / 1907557 T80/T018 / 00/55-6 domaines. Mais bon, sang, pourquoi l'avoir Ity a nouveau etto-ta-le-ment nouveau., L'a nouvelle BMW'F 850 GS'est du deuxieme type: =
[ ffublée d'une bagagerie aussi peuaboutie? Cet all rounder unique-en son genre sera a:deécouvrir et a tester chez Gregoir:Motorbikes:a partir de mi= mal
Coloris Backstorm Metalc Candy Argent Red, Peat Gare White Et ce mode Sport, qu’on pourrait entendre Rendez-vous dans notre shawroom ou décauvrez-la sur www.gregoir.omw.be
Prix de base 26,5156 32,4096 sur un roadster expressif, n‘aurait-il pas mé- | Il y-a:déja une moto:BMW. a partir de 5.150,- euro.
Garantio 8 o, o fimites 24 o, fies rité un peu plusde mise au point pour coller
: : aux réalités de Sa M la Gold Wing? Au
Taxa da ciroufation 51166 51166 vuduchéquea Iéche‘r pour chacune dge ces
THO (full pover) 1233 A5 deux machines, c’est rageant! A ce propos,
Fiytime dos entretions __ 2000k Ll notre BMW, avec toutes ses options (dont
5o GPS!) nest jamais que 900€ moins chére
Longueur 26m Zﬂﬁ'lm qu’une Gold Wing Touring. Toutefois, je n'hé-
z:;t::r::n;“e !I‘gﬂrrm ;4?;’5:1“] siterais pas a privilégier la Honda, en pestant GREGOIR MOTORB'KES - YOUR NEW BMW MOTORRAD CONCESSION'
néanmoins de devoir encore allonger 3.500€ i
Eokds 364k (en o do marehe) S7%kg en o de warche) pour jouir de cette fabuleuse boite DCT qui —‘{-8860823;[8”1 ngSIaan 317
Résarytln %4 2 lui va comme un gant! | e
Tel: 0247404 74
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